KLEINES LEXIKON

DER HAFENBERUFE UND HAFENGESCHICHTE

Leichte
Madchen
statt
schwerer

Trossen

Das Handwerk der Reepschlager
ist fast ausgestorben

Sie ist eine der berlihmtesten Strallen
der Welt, und doch wissen viele Tou-
risten und Hamburger nicht, woher
eigentlich der Begriff ,Reeperbahn”
stammt. Denn heute geht es auf der
langen, geraden Verbindung zwischen
ot. Pauli und Altona vor allem ums
Vergnugen. Musicaltheater und leich-
te Madchen haben die Reepschlager
langst verdrangt, deren Arbeit sait un-
gefahr 1630 diesem Ort seinen Namen
gab: Auf Bahnen von bis zu 400 Metern
Léange schlugen sie Seile, im Nieder-
deutschen ,Reep” genannt.

Seit dem Mittelalter hatten sie un-
gefahr dort, wo heute die Landungs-
brucken liegen, das Tauwerk fur die
Schiffe der aufsteigenden Handels-
metropole Hamburg gefertigt. Doch
das Anwachsen der Bevaolkerung liel
den Platz in der Stadt immer kostba-
rer werden. Und so mussten die ,Ree-
per” ihr raumgreifendes Gewearbe auf
den ,Hamburger Berg" zwischen der
Hansestadt und der Fischersiedlung
Altona verlegen. Das Areal lag zwar
aulberhalb der Stadtmauern, war aber
von der Stadt bequem zu Fuld zu er-
reichen. Zusammen mit den Reepern
kamen andere Handwerkszweige, de-
ren Larm oder Geruch die Hamburger
ebenfalls belastigten - und die des-
halb gleich mit aus dem Stadtgebiet
verbannt wurden. Das neu entstan-
dene Malocherquartier zog schlieli-
lich weitere ,anruchige” Gewarbe an:
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Kneipen, Prostitution und Schaustel-
ler bildeten bald schon den bunten
Mix aus Amiusierbetrieben, der noch
heute das Bild der Reeperbahn prégt.

seile und Taue gehoren seit jeher zur
Grundausstattung von Haushalten und
Gewerben. Deshalb beherrschten gera-
de auf dem Land viele Menschen selbst
die Fertigkeit, einfache Seile fir den
Eigengebrauch herzustellen. Wenn es
aber darum ging, besonders zuverlas-
sige Taue zu produzieren, waren schon
frith die Mitglieder der Seiler-Innung
gefragt. In den Hafenstédten waren
dagegen Reepschldager tétig, die sich
auf langere und schwerere Taue flir
die Schifffahrt spezialisiert hatten und
gern mit einiger Varachtung auf ihre
Seiler-Kollegen herabsahen. Das nicht
von ungefahr, denn Reeper zahlten zu
den bestbezahlten und besonders an-
gesehenen Handwerkern an der Kliste.
Schlieldlich hing von der Qualitat ihrer
Arbeit die Sicherheit von Schiff, Mann-
schaft — und vor allem der Ladung ab.

Kein Wunder also, dass es fir die Ar-
beit der Reepschlager strenge Bestim-
mungen gab und ihre Zlnfte grofiten
Waert darauf legten, moglichst vieles zu
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kontrollieren und zu reglementieren -
von der Einfuhr der Rohstoffe bis zum
Verkauf der fertigen Leinen. In Ham-
burg lasst sich bereits um 1345 eine
Reepschlagerzunft nachweisen. Sie
bestimmte unter anderem, dass kein
fertiges Tauwerk in die Stadt eingefiihrt
werden durfte. Ahnliches hatten sich
die Kollegen in Libeck ausbedungen,
um sich vor Konkurrenz zu schiitzen.
So sicherten die Ziinfte nicht nur gua-
litative Standards, sondern vor allem
auch die Einklinfte ihrer Mitglieder.

An der eigentlichen Arbeit der Reep-
schlager und Seiler hat sich Gber die
Jahrhunderte hinweg wenig veran-
dert. Allerdings machten auch in die-
sem Handwerk nach und nach Ma-
schinen einige Arbeitsschritte leichter.
Doch das Prinzip der Herstellung von
Tauwaerk ist stets gleich geblieben: Aus
Pflanzenfaserstrangen wachsen immer
kréaftigere und ldngere Verbindungen,
von der zarten Schnur bis hin zur mach-
tigen Trosse. Die Kunst liegt darin, den
Werkstoff so einzusetzen, dass seine
natiirlichen Eigenschaften das fertige
Produkt stabil und zuverlassig machen,
Dabei nutzen die Reepschlager den
Reibungswiderstand der Naturfasern.

In der vorindustriellen Zeit wurde in
erster Linie Hanf verwandt. Der beste
kam ubrigens uber Jahrhunderte aus
den baltischen Landern und Russland.
An das Hecheln, das Reinigen und
Ordnen der Fasern, schloss sich das
Spinnen an. Dabei musste eine abge-
wogene Menge Hanf einen Faden von
ebenfalls vorgegebener Lange erge-
ben. Zum Spinnen nutzten die Reeper
Spinnrader mit mehreren Spindeln,
auf denen sie ruckwartsgehend aus
ihrer Schirze heraus die Fasern ver-
spunnen.
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Fir das Umkleeden der Takelage
dar . FPeking” wurden vieie Kilometer
Schiemannsgarn bendligl.

Danach erfolgte die eigentliche Her-
stellung des Taus, das Schlagen: Die
Faden wurden an beweglichen Haken
ainer Aufhédngung und der Schlagma-
schine ,angeschoren”. Mit Hilfe eines
Leitholzes fugten die Reeper die Fa-
den anschlielend zusammen. Um das
fertige Produkt besonders haltbar zu
machen, gab es die Methode, einen
weichen Hanfstrang oder spater auch
Stahl in die Mitte des Taus einzuarbei-
ten. Diese Einlage wird ,Seele” ge-
nannt.

Die Anzah| der Strange, die mitein-
ander verbunden wurden, bestimmte
am Ende den Durchmesser und damit
die Belastbarkeit des Endprodukts.
Und je mehr Zugkraft wahrend des
Schlagens zum Einsatz kam, desto fes-
ter zeigte sich das fertige Tau. Es wur-
de meist anschlielfend geteert, um es
wasserabweisend zu machen. Dafur
lag am Kopfende der Reepschlagerai
ein Schuppen, wo das Tauwerk, leicht
eingedreht, nach und nach durch einen
Bottich mit Teer gezogen wurde.

Zug um Zug hielten mechanische
Neuerungen Eingang in die holzernen
Schuppen der Reeperbahnen: Wie
etwa der Austriebwagen, mit dem die
Garne in einem Arbeitsgang angescho-
ren, geordnet und zu Duchten gedreht
wearden konnten. Er wurde zunachst
mit Pferdekraft bewegt, bis im 20. Jahr-
hundert ein Motor das Tier ersetzte.

Immer grol3ere Schiffe verlangten
immer mehr Tauwerk. Gleichzeitig
stieg die Zahl der Schiffe auf den Welt-
meeren und liel? die Nachfrage im 19.
Jahrhundert gewalti wachsen. Ein
Beispiel verdeutlicht dies: Das Lloyds
Register flhrte 1890/1 insgesamt
32.326 Schiffe, davon fuhren 20.6217 un-
ter Segeln, 11.705 unter Dampf. Deren
Bedarf war durch handwerklich arbei-
tende Reepschlager schon lange nicht
mehr zu decken. SchlieBlich rechnete
man fur ein Schiff von 60 Metern mit

Der Reepschldger sorgt mit einem
Laitholz dalir. dass dre Duchien sich
sauber varbinden.

dem Einsatz von rund sechs Kilome-
tern Tauwerk. Fabriken ubernahmen
die Arbeit der Handwerksbetriebe.
Wahrend sich in der Herstellung der
Schritt vom einzelnen Handwerksbe-
trieb zur Fabrik und schlieldlich bis hin
zu grofien, spezialisierten Fertigungs-
anlagen vollzog, unterlag auch der
Werkstoff selbst Wandlungen. Denn
groliere Schiffe benotigen starkere
Seile - aus Stahl. Auch wenn diese
zum Teil noch mit Hanftauen urmman-
telt, umkleedet, werden. Wie das ge-
macht wird, konnte noch vor wenigen
Wochen im Hafenmuseum bei den Ta-
kelarbeiten fur die ,Peking” live erlebt
werden (s. Bericht FM 1/2018, 5. 1).
Inzwischen haben Kunstfasern, die
meist preisgunstig aus dem Fernen
Osten importiert werden, naturliche
Rohstoffe nahezu komplett verdrangt.
Lediglich auf Traditionsschiffen kommt
noch manchmal Tauwerk aus Naturfa-
sern zum Einsatz. Und auch das staolze,
ghemals bluhende Gewerbe der Reep-
schlager ist im Grunde ausgestorben.
Als Ende der Sechzigerjahre ein Wis-
sanschaftler die Sprache des unterge-
henden Berufsstands dokumentiaren
waollte, gab es in Norddeutschland und
derm Baltikum schon keine 50 Meister
mehr. Und von denen waren die meis-
ten langst 80 Jahre oder alter. Heute
finden sich in ganz Hamburg nur noch
drei Firmen, die Taue produzieren. BN

Verdrehtes aufgedroselt

Was ist was - Kleines Fachlexilon

Die Fachsprache der Reapschlagar und
Takler ist nicht unbadingt leicht zu verste-
hen, hier ein paar der Begriffe, die auch
haute noch verwendet werden:

Bindsel - etwas dicker als Garn, dient es
fur Befestigungen

Dreav - Spindel zum Drehen aines
Fadens

Ducht - Verbindung mehrarar Fasern
oder Faden

Faden - einzalna Fasern gind mitain
andear verdreht

Faser — aus Pllanzen wie Hanf, Manila-
pflanzen ader Jute, 2wischen 50 cm

und 1 m lang

Garn - aus mehreren entgagengesatz
ten Faden gedrillt, dient zum Befestigen
oder zum MNahen

Kardeel - Ergebnis mehrerer entgegen-
gaesatzt verdrillter Garne

Laufendas Gut - wird bei der Bedienung
das Schiffes bewegt, z.B. beim Segelsetl-
zen und -stallen oder bei der Arbait mit
aigenam Ladegeschirr

Leine - Sammaelbeagriff fir Tauwark mitt-
larar Starke

Mick - Varrichtung, um das Seil auf der
Reeperbahn zu stiitzen
Schiemannsgarn - besteht aus vier bis
sechs linksgedrehten Garnen, ist in der
Regel geteert und dient zum Umwickaln
(Bekleeden) von Drahtseilen oder
stehandem Gut

Seale - varstirkende Einlage in der Mitte
aines Taus, besteht aus Naturfaser oder
stahl

Seemannsgarn - fantasiavaller Bericht
mit variablem Wahrheitsgehalt

Seil - besteht aus varschiadanean
Kardeelen

Stehendes Gut - stitzt die Mastan seit
ligh, nach vorn und hinten, Wanten und
atage

Tampen - etwa 80 cm langes Ende ainer
Leine

Trosse - wird aus Kardeelan geschlagen,
diant unter andarerm zum Festmachen
grofer Schiffe

Warbel = Schlaghaken an dem die Duch-
tan bafastigt werden

Bild links: Noch zu Beginn des 20. Jahrhun-
derts war die Seilerei ein alltagliches Hand-
wark, das oft auch unter freiem Himme!
ausgeubt wurde,

8ild rechts: Schon im 18, Jahrhundert kamen
in den Taufabriken Maschinen zum Einsatz.

oo GeErmenyuseum der Artert, S4MH; Troumrune



